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© Herzstuck 

© Es wird ein Herzstuck fur Weichen oder Kreuzungen mit 
zwischen Fiugelschienen (12, 14) angeordneter HerzstGck- 
spitze (10), insbesondere bewegiicher wie federbewegiicher 
Herzstuckspitze. vorgeschlagen, wobei die Fiugelschienen 
im wesentltchen stationar auf Befestigungsplatten wie z. B. 
Rippenplatten befestigt sind. Um berm Durchfahren eines 
Schienenfahrzeuges eine Relativbewegung in vertikaler 
Richtung zu vermeiden, geht von der Herzstuckspitze eine 
Mitnehmereinrichtung aus, auf der die befahrene Flugei- 
schiene aufliegt. 
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Bescfareibung nem weiteren hervorzuhebenden Vorschlag der Erfin- 

chen Oder Kreuzungen nut zwischen Hugelschienen an- verstellbar kt, daB die noScMenenSSaS 

SfSSJSfZ 3 ^ ^ £f ondere bewe ^ s Obersdted^MitnehSeSSSg^^KeS 

Z IKS £! S *er HerzstQcksp.tze, wobei die Flu- kann die Mimehmeremricbtung Teil ernes GeSSS 

"^wesentbchenstanonSraufBefestigungs- sem.andemeineAntriebsemrichtungwieemeZylinde? 

platten wie z. B. Rippenplatten befestigt sind. Kolben-Anordnung abgestutzt ist, durch die beiKxart- 

Bei den hemzutage ubbchen f ederbeweglichen Herz- einwirkung in Richtung der UnterseiS GehL^fe 

stucken wird die Herzstuckspitze oder der Herzstuck- 10 von der Feder hervorferufene S uben^nde^ ^rd 

block zwischen Hugelschienen auf einer Unterlage wie wodurch das Gehause von der HerzsttcSSe TnddJ 

Gleitstuhl abgestutzt, wohingegen die Hugelschienen mit von den Hugelschienen weg^^S^dTonu 

weitgehend ortsfest von Unterlagen wie Rippenplatten letztere freigibt we S^°oen wird und somit 

ausgehen. Es besteht auch die Moglichkeit, daB Hugel- Weitere Einzelheiten, Vorteile und Merkmale der E r 

auf Glei^ auf denen die Herz- M finding ergeben sich .to^ 

stucksp^enverschobenwerden.befesdgtsind. diesen zu entnehmenden Merkmalen - fQ™tn U nS 

♦ , B « Emleiten von Schwmgungen in Richtung der Mit- oder in Kombination -, sondern auch aus der nachfol 

telachsen der Gleiskorper kann eine Relativbewegung genden Beschreibung ekes oeTzdchnune zu ^tet 

zwischen Herzstuckspitze und Hugelschienen im Be- menden bevorzugten Am^n&bS^ 
reich zwischen den Gleitstuhlen bzw. Rippenplatten, 20 In der einzigen FigJst^Aussrnitteines Her^ 

von denen die Hugelschienen ausgehen, auftreten, wo- stucks mit HerlstucllpSe^O] , dielem zSl" 

ourch sich unterschiediiche Bedingungen im Oberlauf- ordneten Hugelschienen f 12 undTlVd^EesleS. Hsfr 

bereich des Rades zwischen Herzstuckspitze und Hu- durch erfolgf jedoch keke ib^unfS S 

FiTTIP S ^ den - k ° nn . eiL m F d ^ besteht die dung. Vielmehr ist der der ErfindS?SStnS«SSte 

versctileiii unterworfensmd. Die Herzstuckspitze (10) ist bewesrlich wie federbe- 

Der vorhegenden Erfindung liegt das Problem zu- weglich ausgebfldet Die HugeSe?02) und It 14) 

grunde, em Herzstuck der eingangs beschriebenen Art sind auf nicht dargesteUten BefesSssma tef bife 

so weiterzubilden, daB sich im Obergangsbereich zwi- stigt, wohingegen die H^SS^m^^ 
schen Hugelschienen und Herzstuckspitze stetsgleiche 30 falls nicht dlugestellten 325E bewegirc/anS: 

steut 1st, dais erne Relativbewegung - betrachtet m beieineEinheitbilden. 

Richmng der Hauptachse der Hugelschienen bzw. der Zwischen den Befestigungspiatten und Gleitstuhlen 

f'S^ 1 "^ " we ^ end D au l geschlossenist oder auf sofem lu^eLSe AbsSng S 
ErfindungsgemaB wird das Problem dadurch gelost, 35 folgt, biegen sich die Hugelschienen (?2) taw und 

JSgS^ASriSSrST 1 f a l tendeQ S ' Herzstfl <*^ (10) lurch, wobe/eSe umeSS 

gungsplatten Abschmtte der Hugelschienen und der hche Auslenkung insbesondere dann erfolrt wenn ein 

Herzstuckspitze auf einer zumindest bereichsweise Schienenfahrzeug bzw. dessen k ?B^cht£ iehende 

plattenfornugen, an der Herzstuckspitze befestigten Rader nur auf der Flugelschiene tU) Sw (H) und noch 
Mimehmereinnchtung auflegbar sind, daB die Herz- 40 nicht auf der Heratuckspitz (10) laXen. fferdurch 

stuckspitze « « Abschnitt den plattenformigen konnen sich unterschiediiche SblS^^S- 

Bereich der Mitnehmereinrichtung beweglich durch- den, die zu einem unerwunstoVerS^^^ 

setzt und wahrend des Durchfahrens des Herzstucks stuckspitze (10) und danTzwanLS 

durch em Schienenfahrzeug auf der Mitnehmereinrich- tausch des HerzstuckbloSs SSE 
tung medergehalten 1st bzw. aufliegt Dabei ist der Ab- 45 ErfindungsgemaB ist nun vorgesehen, daB diese Rela- 

schnitt yorzugswe.se em vom FuBbereich der Herz- tivbewegung in Richtung der HfupSSl6) d« rfcrz. 

die Herzstuckspitze auf der Mitnehmereinrichtung me- schen oder im Bereich von den ublicherweise vorhande- 

derhaitendesFederelementwieBlattfedereinwirkt nen Unterlagen, d.h. BefestigungspS blw Se£ 

.eSfdlL 6 ^ 50 stQUe > Mimehmereinrichtungln (18) angeordnet S 

gestellt, daB die Hugelschienen und d.e Herzstuckspitze die von der Herzstuckspitze ausgehen, auf denen jedoch 

£1 1£* «ir^ ^ Mltne ^^^tung auf- die Hugelschienen (12) und (J) lose angSt^S 

hegen, so daB sich quasi erne starre Emheit ausbildet, die Dabei ist die Herstuckspitze (16) in nachstehend be- 

eme Re auvbewegung zwischen Flugelschiene und schriebener Art und zwa? bewScfa^ ?iKzSndes 

Herzstuckspitze in Richtung der Hauptacnse der Gleis- 55 beim Befahren des HerzSsS S ^we2nSS,SiuJ 

abschmtte ausschlieBt. denn auf der Oberseite der Mit- heit mit der Mhnehmerdnri.Sg^aSiK) 

^™ chtun S Weibt die Flugelschiene und damit daB Hugelschienen (12), (14) und ttSsSSS (1<5 

auch die Herzstuckspitze beim Durchfahren eines auf erne Hache f est aufliegen «5p«w (iv) 

Schienenfahrzeuges stets liegen. Die Mitnehmereinrichtung (18) besteht aus einer obe- 

Das die Herzstuckspitze aufder Oberseite der Mit- so ren Platte (20^ von der SchenLl (22) und S) 3eh2. 

nehmeremnchnmg haltende Federelement erstreckt die ihrerseits fiber eine Boden P kie(2QvSSl5 

sich zwischen der Unterseite des plattenformigen Be- Andere geeignete Konstrukuonen m?die MTmeSr 

reichs der Mimehmereinnchtung und einem von dem einrichtung(18) sind gleichfails mognch. 

Za 5S n S e ^°7 ld ^ A «f d *r Oberseit! (28) der PlL (20) k6nnen die 

Vorta £ densein Q . er Mitnehmereinrichtung a HugeUchienen (12) und (14) mit ihren FQBen (30) und 

emleichtgangiges Verstellen eer Herzstuckspitze zu er- (32) aufliegen. Dies erfolgt zumindest in bezug auf^ie 

moglichen, onne daB erne Haftreibung zwischen Hugel- befahrene Hugelschiene. Die Herzstuckspitze (10) weist 

schienen und Mitnehmereinnchtung auftritt, ist nach ei- unterseitig einen Zapf en (34) auf, der eine entsor-chen- 
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de Aussparung (36) in der Platte (20) durchsetzt Somit 
ist die Mitnehmereinrichtung (18) mit der Herzstuck- 
spitze (10) zwar fest, jedoch in nachstebend beschriebe- 
ner Art beweglich verbunden. 

Um ini Normalfall eine Relativbewegung zwischen 5 
der Herzstuckspitze (10) und der Platte (20) auszuschlie- 
Ben, wirkt auf die Herzstuckspitze (10) fortwahrend eine 
Kraft in Richtung der Mimehmereinrichtung (18), die im 
Ausfuhningsbeispiel durch Tellerfedern (40), (42) her- 
vorgerufen wird, die sich zwischen der Unterseite (44) 10 
der Platte (20) und einem Widerlager (46) erstrecken, 
das von dem Zapfen(34) ausgeht 

Beim Durchfahren eines Schienenfahrzeuges liegt die 
entsprechende Flugelschiene (12) Oder (14) auf der 
Oberseite (28) der Platte (20) auf, die derart zu der Herz- 15 
stuckspitze (10) gedruckt ist, daB man gleichfalls von 
einem Aniiegen der Herzstuckspitze (10) auf der Ober- 
seite (28) sprechen kann. 

Durch diese MaBnahmen ist eine Relativbewegung 
zwischen den durchfahrenden Schienenabschnitten 20 
beim Durchfahren eines Schienenfahrzeuges ausge- 
schlossen. Hierdurch wiederum ist sichergestellt daB 
stets gleich Oberlaufbereiche fur die Rader eines Schie- 
nenfahrzeuges vorliegen. 

Da beim Verstellen der Herzstuckspitze (10) die Mit- 25 
nehmereinrichtung (18) mitbewegt werden muB sollte 
sichergestellt werden, daB eine die Verstellung behin- 
dernde Haftreibung zwischen Flugelschienen (12) und 
(14), also deren FQBen (30) und (32) und der Oberseite 
(28) der Platte (44) reduziert bzw. vermieden wird. 30 

ErfindungsgemaB ist hierzu vorgesehen, daB an der 
Mitnehmereinrichtung (18) z. B. eine Zylinder-Kolben- 
Anordnung (46), (48) abgestutzt ist, deren Kolben (48) 
mit dem Zapfen (34) der Herzstuckspitze (10) verbun- 
den ist. Der Zylinder (46) kann z. B. an der Mitnehmer- 35 
einrichtung (18), und zwar im Ausfuhningsbeispiel an 
den Schenkein (22), (24) bzw. der Bodenplatte (26) befe- 
stigt sein. Wirkt nun auf den Kolben (48) in Richtung des 
Pfeils (50) ein Fluid, so wird die von den Tellerfedern 
(40) hervorgerufene Vorspannkraf t uberwunden, so daB 40 
sich die Mitnehmereinrichtung (18) relativ zu der Herz- 
stuckspitze (10) verschieben laBt, da diese selbst vor und 
hinter der Mitnehmereinrichtung (18) auf Gleitstiihlen 
aufliegt Durch das Herabziehen der Mitnehmereinrich- 
tung (18) werden die FiiBe (30) und (32) der Flugelschie- 45 
nen (12) und (14) frei, so daB ein problemloses Verstellen 
der Herzstuckspitze (10) erfolgen kann. 

Die Ajizahl der Mmehmereinrichtungen (18) in ei- 
nem Weichen- bzw. Kreuzungsbereich hangt von deren 
Auslegung und Anforderungen ab. So kdnhen entspre- 50 
chende Mitnehmereinrichtungen (18) stets zwischen 
aufeinanderfolgende Gleitstuhle bzw. Befestigungsplat- 
ten vorgesehen sein. Alternariv besteht die Moglichkeit, 
in groBerem Abstand entsprechende Mitnehmereinrich- 
tungen anzuordnen, also nicht jedem Gleitstuhl bzw. 55 
jeder Befestigungsplatte eine solche zuzuordnen. Auch 
kann nur eine Mitnehmereinrichtung (18) unmittelbar 
im Obergangsbereich vorgesehen sein. 

Patentanspriiche 60 

1. Herzstuck fur Weichen oder Kreuzungen mit 
zwischen Rugelschienen (12, 14) angeordneter 
Herzstuckspitze (10), insbesondere bewegliche wie . 
federbewegliche Herzstuckspitze, wobei die Flu.- 65 
gelschienen im wesentlichen stationar auf Befesti- 
gungsplatten wie z. B. Rippenplatten befestigt sind, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen die Flugel- 
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schienen (12, 14) haltenden Befestigungsplatten 
Abschnitte der Flugelschienen und der Herzstuck- 
spitze (10) auf einer zumindest bereichsweise plat- 
tenformigen, an der Herzstuckspitze befestigten 
Mhnehmereinrichtung (18) auflegbar sind, daB die 
Herzstuckspitze mit einem Abschnitt (34) den plat- 
tenfdrmigen Bereich (20) der Mimehmereinrich- 
tung (18) beweglich durchsetzt und beim Durchfah- 
ren des Herzstuckes durch ein Schienenfahrzeug. 
auf der Mitnehmereinrichtung aufliegt 

2. Herzstuck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abschnitt (34) der Herzstuckspit- 
ze (10) ein Zapfen ist, auf den zumindest ein die 
Herzstuckspitze (10) auf der den Flugelschienen 
(12, 14) zugewandten Oberseite (24) des plattenfor- 
migen Bereichs (20) der Mitnehmereinrichtung (18). 
niederhaltende Federelemente (40, 42) wie Blattf e- 
der ein wirkt 

3. Herzstuck nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich das Federeiement (40, 42) 
zwischen der Unterseite des plattenformigen Be- 
reichs (20) der Mitnehmereinrichtung (18) und ei- 
nem von dem Zapfen (34) ausgehenden Widerlager 
(46) erstreckt 

4. Herzstuck nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 
von der Mitnehmereinrichtung (18) eine Antriebs- 
einrichtung wie Zylinder-FColben-Anordnung (46, 
48) ausgeht bzw. abgestutzt ist, die zum Verstellen 
der Mitnehmereinrichtung zu der Herzstuckspitze 
(10) mit deren Zapfen (36) verbunden ist 

5. Herzstuckspitze nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet daB bei in Richtung der Herzstuck- 
spitze auf den Kolben einwirkender Kraft die Mit- 
nehmereinrichtung (18) entgegen der von dem Fe- 
dereiement (40, 42) hervorgerufenen Kraft in Rich- 
tung der Hauptachse (16) der Flugelschiene (10) 
von den Flugelschienen (12, 14) weg verschiebbar 
ist 

6. Herzstuckspitze nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet 
daB die Mitnehmereinrichtung (18) ohne weitere 
Abstutzung allein von der Herzstuckspitze (10) ge- 
halten ist 
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